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- Stdrung

Ursachen

Moter hat keine Leistung

Ungenlgendes Ventilspiel

Ventilsteuerzeiten falsch eingastelit

Kolben, Kolbenringe oder Zylinder verschlissen
Ventilsitz schadhaft

Falscher Zindzeitpunkt

MNebenluft im Vergaserbereich

Vergaserdlsen verstopft oder falsch gewahlt
Luftfilterelement verstopft

Kupplung rutschi

Kupplungszug hat nicht genigend Spiel
Kupplungsdruckfedern sind ermidet
Kupplungsscheiben sind verschlissen
Druckplatte abgenutzt oder verzogen

' Getriebe lasst sich nicht schalten

Schaltnocken gebrochen
Schaltgabeln verlatzt
Riickholfeder der Schaltwelle gebrochen

Génge springen heraus

Abgenutzte Getriebezahnrader
Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt
Schaltanschlagfeder ermiidet

3 Kraftstoffaufbereitung und Motorschmierung

3.1 Technische Daten

Vergaser:

= Vergasertyp

= Kennummer

= Bohrung

= Learaufdrehzahl
- Kraftstoffstand
- Schwimmerhthe
=~ Hauptdiise

= Hauptiuftdiise

MIKUNI BSW 30 S5

43400

30 mm

1100 £ 100 U/min

65+05mm

20,5+1,0 mm

MNr. 1, Nr. 4 # 95 Nr. 2, Nr. 3 # 102,5
1,0 mm




- Disennadel

- Nadeldise

- Drosselventil

- Vordiise

- Kaltstartdiise

— Leerlaufdise

- Gemischregulierschraube
— Gasseilzugspiel
Schmierung:

- Olfilimenge

- Empfohlenes Ol
- Oidruck

3.2 Kraftstoffhahn

Der Bedienungshebel des Kraftstoffhahns kann in drei
Positionen geschwenkt werden, wobei er Im Normalfall
eine senkrechte Stellung (Position «EIN=) einnimmit. In der
Position «AESERVE« werden die letzten 3.5 Liter des
Tankinhaltes freigegeben. In diesen beiden Positionen
sorgt eine Membrane dafiir, dass bei abgeschaltetem
Motor kein Kraftstoff in die Vergaser fliessen kann. Bei
laufendem Motor entsteht ein Unterdruck in der Mem-
brankammer, da diese durch die Unterdruckleitung mit
dem rechten Vergaser verbunden ist. Dieser Unterdruck
wirkt gegen eine Federkraft, so dass die Membrane das
Kraftstoffventil Gffnet.

Die dritte Position ist mit «PRl- (Direktzufluss) gekenn-
zeichnet. In dieser Stellung wird die Federkraft mecha-
nisch Uberwunden und der Kraftstoff fliesst, unabhéangig
davon ob der Motor lauft oder nicht, durch den Kraft-
stoffilter auf der «RES»-Seite zu den Vergasern.

3.3 Vergaser

3.3.1 Beschreibung

Die Suzuki GSX 550 ist mit zwei Doppelvergasern in
horizontaler Anordnung ausgeristet. Durch diese Bau-
weise wird der Abstand von je zwei Einlasskanélen mini-
mal gehalten, was einer maglichst geraden Kanalfihrung
auf der Einlasseite zugute kommt.

Im Gegensatz zu klassischen Schiebervergasern arbeiten
die beiden Einheiten nach dem Gleichdruckverfahren.
Der Gleichdruck-Vergaser setzt weicher ein und arbeitet
sparsamer,

Beim Gleichdruck-Vergaser wird der Luftquerschnitt pri-
mar durch eine Drosselklappe gesteuert. Der oder die
Kolbenschieber hangen an einer Membrane, stellen sich
in ihrer Hohe automatisch auf den im Saugrohr herr-
schenden Unterdruck ein und steuern die Kraft-
stoffmenge mittels Disennadel und Nadeldise (Bild 69).

3.3.1.1 Leerlaufsystem
Das Leerlaufsystem ist bei geschlossenar oder nur leicht
gedffneter Drosselklappe in Funktion.
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5C7-3

P-2

& 120

i 40

# 55

# 145

Voreingestelit (1 = % Umdrehungen zurick)
0,5-1,0 mm

2.4 Liter ohne Filterwechsel

2.9 Liter mit Filterwechsel

3,1 Liter nach Motoriberholung
siehe Kapitel 1.6

2,5 - 5,5 bar (60°C, 3000 U/min)

Wie aus Bild 70 ersichtlich, wird der Kraftstoff in der
Schwimmerkammer zuerst einmal mittels  Vordise
bemessen und anschliessend mit Luft vermischt, die
durch die Leerlaufdise gelangt.

Das angereicherte Gemisch strémt dann durch das Vor-
rofir zur Gemischregulierschraube. Ein Teil des Gemi-
sches wird durch die Uberstrémkandle in die Hauptboh-
rung geleitet. Der Rest kann durch die Gemischregulier-
schraube dosiert und gezielt beigegeben werden.

3.3.1.2 Hauptdiisensysiem

Das Hauptdisensystem ist im Teil- und Vollastbereich
wirksam. Bei erhohter Motordrehzahl bzw. erhihter Stro-
mungsgeschwindigkeit steigt auch der Unterdruck im
Venturirohr. Dadurch hebt die Membrane den Kolben-
schieber entsprechend an und die Dlisennadel gibt durch
ihre Konizitdt einen grosser werdenden Ringspalt in der
Madeldise frei (Bild 71).

3.3.1.3 Kailtstartsystem

Wenn der Kaltstarthebel betatigt wird, kann der Kaltstart-
kolben Kraftstoff aus der Schwimmerkammer durch die
Kaltstartdise in den Kaltstartkreislauf zishen, Der Kraft-
stoff wird durch die Kaltstartdlise dosiert, fliesst dann
durch das Kaltstartrohr und vermischt sich mit der Luft
aus der Schwimmerkammer. Das angereicherte Gemisch
erreicht den Starterkolben und vermischt sich ermeut mit
Luft, die durch einen Kanal von der Rickseite der Mem-
bran stromt. Das so zweifach angereicherte Gemisch tritt
durch den Kaltstartauslass in die Hauptbohrung und
sorgt flr die richtige Gemischzusammensetzung.

3.3.1.4 Schwimmersystem

Schwimmer und Nadelventil sind mechanisch miteinan-
der verbunden, damit sich beim Auf- und Abbewegen
des Schwimmers das Nadelventil mitbewegt. Bei maxi-
malem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer ist der
Schwimmer oben und das Madelventil wird gegen den
Ventilsitz gedrickt. Der Kraftstoffzufluss in die Schwim-
merkammer ist damit unterbrochen.

Mit fallendem Kraftstoffstand sinkt der Schwimmer und
das Nadelventil 6ffnet sich, um Kraftstoff in die Schwim-
merkammer zu lassen. Auf diese Weise regelt das Nadel-
ventil den Kraftstoffluss und halt einen praktisch konstan-
ten Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer aufrecht.



1 Deckel

2 Diisennadethatter

3 Disennadel

4 Kolben

5 Mambranainhal

B Madeldiise

7 Kaftstartkolben

8 Leeriaufiufiiise

8 Unterdruckschraube
10 Vardisa

11 Drossetkiappe
12 Hauptdise (# 102.5)
13 Hauptdise (¢ 95)

15 Schwimmer

16 Ablassschraube
17T Abgleichschraube
18 Krattstofflaitung

20 Drosselklappenanschlagschraube
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g
1 i Grerrmichy

Bild 70
Leerlaufsystom

Bild 71 =
Hauptdisensystem
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1 Kolben

3.3.2 Demontage

Die vier Schrauben entfernen und die obere Vergaser-
konsole abbauen.

Die zweiten vier Schrauben entfernen und die untere
Verbindung ebenfalls abbauen.

Die beiden Vergaser voneinander trennen.

Die drei Schiduche Unterdruck, Entliftung und Kraft-
stoffzufuhr abziehen.

Die vier Schrauben entfernen und den Deckel des
Membrangehauses abbauen.

Die Membraneinheit herausziehen und die beiden
Kolben (1) vom Kolbenhalter (2) trennen (Bild 72).
Disennadelhalter und alle mit der Disennadel
zusammenhangenden Teile herausnehmen (Bild 68).
Mach dem Ltsen der vier Schrauben kénnen die mit
der Membrane zusammenhingenden Teile ausge-
baut werden (Bild 73).

Bild 72
Membrane mit Kolben

2 Kolbanhalter

@

é /
®

Bild 73

Membrane und Einzelteile

1 Schrautsen 4 Kofhenhalter

2 Piafte 5 Schiabawelle
3 Membrang 6 Plastikschadbe

@ Die vier Schrauben entfernen, Drosselklappenwelle

drehen und Drosselklappen ausbauen.

@ Schwimmerkammer abbauen.
@® Schwimmerachse vorsichtig

herauszighen und den
Schwimmer ausbauen.

@ Madelventil (1), Hauptdisen (2) und Vordisen (3) ent-

fernen (Bild 74).



3 Vordisen

2 Hauptdlisen

3.3.3 Priffung und Montage

Ver dem Montieren miissen folgende Telle einer Prifung

in bezug auf Verschmutzung oder Beschidigung unter-

200en werden:

= Vordiise

= Hauptdiise

= Hauptiuftdiise

= Leeraufdise

= Entliftungséffnungen der Nadelidise

= Schwimmer

= Madeldiisensieb

= Membran

= Dichtung Schwimmerkammer

= Simmaerringe zu Drosselklappenwelle

- Ablassschraubendichtung

~ Uberstrémbohrungen

= O-Ring Kraftstoffleitung

@ Das Madelventil muss gemass Bild 75 eine unbescha-
digte Oberflache aufweisen. Falls die Nadel wie ge-
Zeigt abgenutzt ist, muss sie zusammen mit dem
Ventilsitz ausgewechselt werden,

® Zum Uberprifen des Schwimmerstandes muss die
Gehdusedichtung entfernt sein. Das Vergasergehau-
g8 wie in Bild 76 gezeigt auf den Kopf stellen. Bei

i

i />
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Bad 75
Pritfung Nadelventil

Bild 76
Einstelien der Schwimmerhdhe

1 Zunge fiir Madalvesntil
2 Schwimmerhthe A: 20,5 + 1,0 mm

freiem Schwimmerarm die Héhe (4) mit einer Schieb-

lehre messen, wobei der Schwimmerarm gerade das

Madelventil beriihrt. Die Hohe (&) wenn erforderlich

durch Biegen der Zunge (1) korrigieren.

Die beiden Kolben richtig am Kolbenhalter befestigen.

Zunge der Membran richtig in das Vergasergehiuse

ainsatzen.

@ Die Drosselklappen missen so eingebaut werden,
dass die Kennummer nach unten weist (Bild 77).
Gewindebindemittel auf die Gewindeteile der Dros-
selklappenbefestigungsschrauben  auftragen und
sorgféltig festziehen.

Bild 77
Kennummaern der Drosselklappen nach unten

@® Beim Zusammenbau der beiden Vergaser achtgeben,
dass die Kraftstoff-Verbindungsleitung richtig befe-
stigt und die Drosselklappenwellen richtig ausgerich-
tet sind.

@ Obere und untere Verbindungskonsole mit Gewinde-
bindemittel befestigen,

@ Alle Drosselklappen so einstellen, dass ihre Ober-
kante auf die vorderste Uberstrémbohrung tritft. Dies
kann durch Drehen der Drosselklappenanschiag-
schraube und der Abgleichschraube arrgicht werden,
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3.3.4 Abgleichen der Vergaser

® Zum Uberprifen des Kraftstoffstands im Schwimmer-
gehduse wird an Stelle der Ablassschraube ein Kraft-
stoffstandmesser eingebaut,

@® Den Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen {1000
bis 1200 U/min). Die mittlere Pegellinie des Kraft-
stoffstandmessers auf die Unterseite des Vergaser-
gehauses ausrichten und den Abstand (&) wie in Bild
160 gezeigt messen. Falls erforderlich, muss das
Kraftstoffniveau durch Biegen der Zunge am Schwim-
mer korrigiert werden (Bild 76).

Bid T8
Uberprifen des Kraftstoffniveaus

Abstand A 8,5+ 0.5 mm

MNach einer Demontage des Motors oder der Vergaser

miissen diese in jedem Fall neu abgeglichen werden. In

der Folge wird der Abgleichvorgang anhand eines Unter-
druckmessgerdtes beschrieben, das unter folgender

Teile-Nr. als Originalteil von Suzuki bezogen werden

kann:

= 08991313121 Vergaserabgleichsatz

- 09915-94511 Adapter

- 09913-14511 Kraftstoffstandmesser

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen,

@ NMach Errgichen der Betriebstemperatur Motor abstel-
len und die Verschlussschraube des rechten und lin-
ken Vergasers mit dem Adapter austauschen.

@ Einen der vier Gummischlduche des Vergaserab-
gleichinstrumentes an diesen Adapter anschliessen

Bild B0
Teile der Auspuffaniage

Mittkerer Krimmar rechts 12 Auspufitop! rechis

1=1
1-2 Mittterer Krummer rechis (CH) 13 Ausputftop! rechts (OH)

2-1 Mittlerer Kriommer links 14 Auspuittopd links
2-2 Mittlarer Frummaer links (CH) 15 Ausputftopd links (CH)
3 Dichtung 18 Schraube

4 Muffe 17 Schaibe

5 Schrauba 18 Mutter

6 Dichtung, Krimmer 18 Abdeckung rechis
7 Bride rechts Krdmmer 20 Abdeckung links
8 Bride links Krdmmer 21 Bride

9 Schraube 22 Bride

10 Bride Verbindungsrohr 23 Schraube

11 Schraubs
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Bild T8
Abgleichschraube (1) und Anschlagschraube (2)

und Moator laufen lassen. Motor mit der Drosselklap-
penanschlagschraube auf eine Drehzahl von 1750 U/
min einstellen,

® Die Luftschraube am Instrument so einstellen, dass
der Uber den Schlauch auf das Rohrchen wirkende
Unterdruck die Stahlkugel im Réhrchen auf der Mittel-
linie héilt,

@ Wenn sichergestellt ist, dass die Stahikugel auf der
Mittellinie gehalten wird, Gummischlauch vom Adap-
ter abziehen und den nachsten Schlauch anschlies-
sen. Luftschraube wie vorher so einstellen, dass auch
die andere Stahlkugel wieder auf Hohe der Mittellinie
gebracht wird,

@ Unterdruckeinlassschraube fir den anderen Vergaser
IGsen und den anderen Adapter anbringen.

@ Die beiden Schlduche an die Adapter des rechten und
linken Vergasers anschliessen. Den Motor mit einer
gleichmassigen Drehzahl von 1750 Wmin laufen las-
san und ldberpriifen, ob die beiden Stahlkugeln auf
derselben Hohe, bzw. auf der Mittellinie, stehen. Kor-
rekturen werden mit Hilfe der Drosselklappen-
abgleichschraube (1), wie in Bild 79 gezeigt, vorge-
nommen. Wenn die Abgleichschraube (1) verandert
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wird, andert sich meist auch die Motordrehzahl, Mit
der Drosselklappenanschlagschraube (2) wieder auf
1750 U/min korrigieren,

@ Nach dem Abgleichen der Vergaser die Leerlaufdreh-
zahl mit der Drosselklappenanschiagschraube auf
1100 bis 1200 Wmin einstellen,

3.4 Auspuffanlage

Die Teils der Auspuffanlage sind in Bild B0 gezeigt. Die
Aus- und Einbauarbeiten sind problemlos und kdnnen
anhand dieser Abbildung leicht durchgefihrt werden.

3.5 Luftfilter

Die Teile des Luftfilters sind in Bild 81 gezeigt. Die War-
lungsarbeiten am Luftfilter sind in Kapitel 1,4.3 beschrie-
ben. Luftfiltergehduse und Ansaugkammer auf Risse
oder Briichigkeit Uberpriifen,
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Bild 81

Telle dos Luftfilters

1 Luftfimarainheit 9 Bride

2 Kappe 10 Bride

3 Filtarelement 11 Klemme

4 Varbindungsschlauch 12 Brida

5 Brida Filterseita 13 Schraube

6 Bride Vargasarsaite 14 Faderscheiba

7 Entiiftungsschlauch 16 Scheibe

8 Ablautschiauch 16 Belestigungsklemme

3.6 Schmiersystem

Beim Schmiersystem handelt es sich um eine Nass-
sumpf-Druckumlaufschmierung. Das Ol wird aus der
Olwanne zu den einzelnen Schmierstellen gepumpt und
lauft anschliessend wieder in die Olwanne zuriick.

Die perspektivische Darstellung (Bild 82) des Olkreislaufs
zeigt ausserdem den prinzipiellen Motoraufbau.

Bild &2
Darsteliung des Olkreislaufs

3.7 Olkiihler

Der Olkiihler hat die prinzipielle Aufgabe, die Motoréltem-
peratur in zuldssigen Grenzen zu halten. Trotzdem soll er
wahrend der Warmlaufphase und bei niedrigen Aussen-
temperaturen die Betriebstemperatur nicht unangebracht
senken. Zu diesem Zweck ist in einem Parallelkreislauf
zum Olkihler ein Uberdruckventil eingebaut, das bei
einem Druck von 1 bar &ffnet.

Durch die hihere Viskositét des Ols bei niedrigeren Tem-
peraturen ist der Durchlaufwiderstand im Olkiihler gros-
ser als 1 bar. Das Ol fliesst somit direkt von der Olpumpe
zum Offilter, der Olkiihler wird also umgangen.

Wenn die Motoroltemperatur ansteigt, sinken auf der
anderen Seite Viskositat und Durchlaufwiderstand. Das
Ol fiiesst nun zur Kithlung durch den Olkiihler, bevor es
zum Ofilter gelangt. In Bild 83 ist der prinzipielle Aufbau
des Kihisystems gezeigt.
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